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SIEMENS 


ALTERNADORES PARA CENTRALES 


HIDROELECTRICAS 
ACCESORIOS 


Frenos y caballetes de elevación 





Fig. 2 Bomba de mano para el accionamiento 
del caballete de elevación 


Fig. 1 Caballete combinado de frenado y elevación 


El alternador va provisto de una instalación de frenado con objeto de parar rápidamente el 
grupo en el caso de presentarse perturbaciones en el servicio. Además resulta necesario el 
frenado en las paradas normales en atención a la conservación de los cojinetes verticales. Es 
perjudicial para los segmentos del cojinete vertical cuando el alternador marcha durante 
un período prolongado de deceleración con velocidades reducidas, ya que éstas no son 
suficientes para garantizar la formación de la película necesaria de aceite. Por el frenado 
queda limitada la duración de la marcha de deceleración, a partir de la velocidad nominal 
hasta la parada, a unos 3 minutos. 


Los frenos están dimensionados de tal manera que, al cerrar la admisión del agua, pueden 
absorber la energía cinética de las masas rotativas, referidas éstas a la velocidad nominal. 


Un par de giro residual de la parte de la turbina, como se presenta p.e. al fallar la regulación 
de las paletas directrices y el cerradero del rodete en turbinas Kaplan, no podrá ser eliminado 
con los frenos ofrecidos. Caso de que se impongan condiciones de esta índole, es posible prever 
frenos especialmente dimensionados, facturándose el aumento de precio correspondiente. 


Los frenos se alimentan con aceite, tomado del recipiente a presión del regulador de la turbina 
o, en casos especiales, con aire comprimido. Puesto que la presión necesaria es, a veces, 
inferior a la del recipiente a presión, se suministrarán las válvulas reductoras de presión 
correspondientes. 


Como armadura de freno se utiliza una masa prensada de amianto, con hilos metálicos, la cual 
estará cargada con una presión de 4—6 kg/cm?. 

Los frenos atacan sobre una superficie rectificada de la rueda polar. Con objeto de evitar 
deformaciones inadmisibles, queda limitada la temperatura de las superficies de frenado a 
150% C como máximo. 


Con objeto de poder elevar el rotor completo (incl. el rodete de la turbina) en 15 mm aprox. 
para efectuar los trabajos de montaje o para una revisión del cojinete vertical, se pueden 
utilizar los frenos, a la vez, como caballetes de elevación. El caballete de frenado y 
elevación, combinado, está representado en la fig. 1. Una tuerca anualar superior de 
fijación permite anular la alta presión, necesaria para la elevación, cuando se ha alcanzado la 
altura deseada. La presión para realizar la elevación y que es superior a 300 atm.efect. 
se obtiene por medio de una bomba hidráulica a mano (fig. 2) que forma parte del 
suministro. 


A petición se proveen los frenos, con el correspondiente aumento de precio, de dispositivos 
de contacto que indican si los frenos se encuentran en posición de reposo o de trabajo. 


A continuación está representado el esquema de alimentación con aceite de la instalación 
combinada de frenado y elevación. 


a Caballetes combinados de frenado y 
elevación 

b Circuito de frenado 

c Grifo de tres pasos 

d Válvula de reducción 

e Conducción de aceite 

f Tubería de presión para la - elevación 

g Grifo de tres pasos para 350 atm. efect 

h Bomba de mano para 350 atm. efect, 
(para elevación) 

i Colector de aceite de filtración 

k Recipiente a presión 

| Tubería de descarga 





1 servicio y frenado 3 frenado 
2 elevación 4 servicio y elevación 


Las partes dibujadas de puntos y trazos no pertenecen al suministro de SSW 
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